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本文包含某些前瞻性陈述。许多风险和不确定性可能导致实际的结果在本质上不同于前瞻性陈述中提供的结果。本文中所

载的预测性描述代表本公司截止本公布日止的立场。尽管本公司预测日后事件及发展可能导致本公司立场有所改变，但本

公司明确卸弃对这些预测性陈述作出更新的任何责任（适用法律规定的除外）。本公布日期后的任何日期起，不应依据这

些预测性陈述作为代表本公司的立场。 
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宝钢新能源汽车解决方案 

新能源汽车用材展望 

内容提纲 



 新 能 源 车 是 汽 车 未 来 发 展方 向  

 中 国 新 能 源 汽 车 市 场 规 模全 球 领先  

 纯 电 动 汽 车 是 未 来 中 国 汽车 发 展方 向  

国家规划：以纯电驱动为新能源汽车发展和汽车工业转型的主要战略方向 
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中国汽车销量及增长率示意图 中国新能源汽车销量及增长率示意图 

中国汽车与新能源汽车发展 



汽车与汽车用材发展 

汽车材料的选择与发展 
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•全钢车身 •钢车身 
•铝 

•木头 
•钢铁 
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第一辆汽车
在沈阳问世 
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托马斯·达文波特 
第一辆电动车 

中期发展 
（1860~1920年） 停滞期（1920~1990年） 复苏期（1990年至今） 
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 材料技术的发展  排放法规、石油危机  驱动能源方式 

 其他：品牌、价格、可获得性、回收、LCA等 

合适的材料，用在合适的部位 

合适的车型，选用适合的材料  碰撞法规 



 棒↓↓ 

 线↑ 

 不锈钢↓↓ 

 硅钢↑↑↑ 

 软钢↓ 

 传统高强钢↓ 

 先进高强钢↑↑ 

 热冲压用钢↑↑ 

 外板↓ 

 镀锌板↑ 

汽
车
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驱动能源方式改变对材料的影响 

驱动方式变化，推动了更合理轻量化和成本的材料选择 

轻
质
材
料 

 铝合金↑↑ 

 镁合金↑ 

 碳纤维↑ 

 储氢罐体材料↑ 

 特殊电池材料↑ 



成本 

安全 轻量化 

材料成本 

工艺成本 

摊销、补贴 

电池影响 

平台架构影响 

轻量化影响 

乘员安全 

电池包安全 

新能源汽车关注点 



数据来源：waitbutbuy，波士顿咨询 

材料种类 
屈服强度 

Mpa 

抗拉 

强度 

Mpa 

延伸率 
% 

密度 

g/cm3 
轻量化 成本 

软钢 <180 <340 ~50 7.8 1 1 

超高强度钢 >550 >800 ~10 7.8 ↓20% ↑50% 

6系铝合金 120 250 24 2.7 ↓35% ↑500% 

钢与铝强度、轻量化、成本对比 

FDS 
自攻螺丝 

RSW 
铝点焊 

SPR 
自冲铆接 

LASER 
铝激光焊 

电阻点焊 

MIG焊 

螺纹连接 

成本 
铝制车身 
连接工艺 

钢制车身 
连接工艺 成本 

钢与铝制车身连接工艺成本对比 

成本 

成本上钢铁具备不可替代的优势 



 新 能 源 汽 车 重 量 增 加 ， 对整 车 安全 要 求更 高 。 

 电 池 包 安 全  

 高强钢在安全性能方面与其他材料相比有着巨大优势。 

BMW 525 

BENZ E200 

TESLA MODEL S 

整备质量/kg 

1710 

1770 

2109 

电池包重量 544（26%） 

数据来源：根据公开资料整理 

特斯拉与燃油车整备质量对比 铝合金与结构件用高强钢抗拉强度对比 

GB/T 31467.3-2015 
电动汽车用锂离子动力蓄电池包和系统 

第3部分 安全性要求与测试方法 

序号 项目 序号 项目 

1 振动实验 9 海水浸泡 

2 机械冲击 10 外部火烧 

3 跌落 11 盐雾 

4 翻转 12 高海拔 

5 模拟碰撞 13 过温保护 

6 挤压 14 短路保护 

7 温度冲击 15 过充电保护 

8 湿热循环 16 过放电保护 

国标对电池包安全性能评价项目 

安全 



 按影响续航的程度排序依次为：电池、平台及轻量化。 

 电池技术的提升对续航贡献最大、平台化设计能有效提升电池包容

量、考虑到安全性情况下全铝车身与以钢为主的钢铝混合车身重量相

当 

同平台下，通过底盘优化设计，Bolt获得比SPARK大的多的电池包空
间。电动车全新平台能获得相对更大的电池包空间。 

雪佛兰Bolt车型白车身86%为钢，电池包为上复合材
料，下高强钢结构，续航里程高达383Km。 

SPARK EV 132KM BOLT 383KM 

数据来源：McKinsey；通用，日产等主机厂公开资料整理 

轻量化 



性能、价格、易获得性、全生命周期排放、 
易回收性、易维修性、... 
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材料的易得性，综合的“碳中和”方案 

轻量化——材料选用策略：高强钢为主+轻质材料 

合适的材料用在合适的地方 
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宝钢新能源汽车解决方案 

新能源汽车用材展望 

内容提纲 



电  机 
Motor 

白车身 
BIW 

继电器 
Relay 

模组框架 
Frame 

电池壳 
Shell 

电池包 
Pack 

从新能源车到充电桩，宝钢为用户提供更多、更好的用材选择 

新能源汽车用材 

宝钢新能源汽车用材：提供产品、工艺和服务一揽子解决方案 



新增： 
电池包 

新增： 
电机 

淘汰： 
排气系统 

淘汰： 
油箱 

淘汰： 
传动系统 

淘汰： 
发动机及 
变速箱 

燃油车动力系统图示 

 与燃油车相比，纯电新能源汽车淘汰了发动机、变速箱、传动系统、油箱、排气系统；新增电机、电池包、

新增电机及电池冷却/加热系统。整备质量增大，减重压力更大。 

纯电动车动力系统图示 数据来源：UBS Evidence Lab  

新能源汽车-总成差异 



★ 规模： 生产规模和综合能力已处于全球领先水平，2020年实现冷轧汽车板

销量812万吨，其中超高强钢销售达57.5万吨，大幅度增长20.4%，吉帕钢订

货26.5万吨，逆势快速增长26%；铝硅热成型销售7万吨，逆势暴增86.2%。 
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冷轧汽车板销量（万吨）右坐标 国内汽车产量（万辆）左坐标 

207 233 329 444 507 571 728 888 934 1379 1826 1842 1927 2212 2372 2450 2812 2902 2782 2572 2530 

77 78 100 124 148 173 222 257 261 332 450 455 484 536 572 589 652 701 876 819 812 

宝钢汽车板
发展与能力  



③ 新材料持续创新 

       Continuous innovation of new materials 

④ 材料表征与集成化应用 

       Material characterization and integration 

⑤ 超高强钢冷成形技术 

       Cold forming application of UHSS 

⑥ 先进成形技术研发 

      R&D of advanced forming technology 

⑦ 结构性能依据的轻量化 

       Lightweight based on structural performance 
  

 、  ⑧ 多材料连接支持 

      Multi material joining support 

⑨ 涂装优化与缺陷解析 

       Coating optimization and defect analysis 

 11 开放式EVI创新平台 

       Open EVI innovation platform 

Q 

C 

D 

D 

S 

Quality 

Cost 

Delivery 

Development 

Service 

①多基地千万吨级供应保证 

    Multi base supply guarantee 

②高质量产品开发 

     High quality product development  

12 属地化服务和海外EVI拓展 

     Localization services and overseas EVI 

13 大数据智能服务平台 

     Intelligent service platform with Big data 

⑩白车身成本分析 

     BIW cost analysis 



宝钢汽车板 
产品研发 

★ 经验：30年汽车板、25年高强钢、20年超高强钢研发、生产、应用技术 

★ 品种：热轧、酸洗、冷轧、热镀锌、热镀锌铁、电镀锌，国内唯一全品种 

★ 能力：世界首个能同时批量生产第一、二、三代先进超高强钢的企业 
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第一代高强钢 Gen.1 AHSS 
 

新一代高强钢 New Gen. AHSS 

■ 批量供货 Supply in batch         ■ 研发中 Developing        ■ 完成大生产试制 Trial production  
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宝钢汽车板明星新产品 

宝钢锌铝镁® 

GalvAluMag® 

吉帕钢® 

X-GPa® 
宝特赛® 

BaoTEX® 

宝钢铝硅镀层热成形材料 
AL-Si HF steel 

BaoQP® 

结合新能源用材需求，从“更强、更久、更靓”，着力打造宝钢汽车板的明星新产品。 

更强 更久 更靓 



已形成包括BaoQP（宝钢淬火延性钢）、DP钢、MS钢、CP/CH钢、TWIP钢、热成型PH钢等多系

列宝钢吉帕钢产品、能够提供CR、GI、GA、AlSi四种表面状态产品，将能很好满足汽车轻量化要求 

宝钢高强钢——吉帕钢®家族 



Grade CR EG GI GA 

HC600/980QP ● ● ● ● 

HC820/1180QP ●  ● ● 

QP1500 ● NA   

 ● 研发中 已开发 QP钢典型应用 

吉帕钢®（X-GPa® ) 
 

全球首发的第三代BaoQP®  
 

吉帕钢®（X-GPa®） 



第三代先进高强钢QP钢联合开发与轻量化应用案例 

 QP钢：兼具高强度与高成形性(EL 20% @1000MPa)，特别适合外形相对复杂、强度要求高的安全结构件 

 实施效果：与原用材HSLA、DP钢相比，相同碰撞性能下，采用QP钢实现零件减重20% 

通用乐风RV引入第三代 

先进高强钢，成功减重20% 

A柱内板和顶盖横梁 
t1.0/1.2mm QP980 

2016年初量产 

来源：上汽通用公众号 

QP应用轻量化案例 



 ● 研发中 已开发 

宝钢推荐的铝硅热成形工艺窗口 
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目前工艺范围
>1.5mm 

目前工艺范围
≤1.5mm 

目前工艺范围
≤1.5mm 

目前工艺范围   
>1.5mm 

宝钢铝硅热成形工艺评估典型零件 新型填丝焊铝硅激光拼焊技术 

Grade HR CR GI GA Al-Si 

600 ● ●   ● 
1000 ● ●   ● 
1200 ● ● ●   
1500 ● ● ● ● ● 
1800 ● ●   ● 
2000 ● ●   ● 

铝硅热成型材料+热成型工艺+激光填丝焊 三大技术突破自主知识产权、量产供货 

热成型零件设计、模具设计与制作、模具材料国产化、高质量低成本量产技术产业平台 

宝钢吉帕钢®——铝硅热成形PH钢 



宝钢电池壳钢材质纯净、性能稳定，无夹杂，无砂眼，世界唯二具备长期稳定供应的钢厂。 

以18650电池为代表的锂电池钢壳是其目前的典型应用，满足高减薄轻量化的使用要求。 

电池壳用钢材料—BDCK 

铝塑膜 钢壳 铝壳 

新能源汽车用锂电池包装材料 

产品规格 

0.25~0.5mm厚

度，光面、麻面 

电池壳用钢 



材料特性 宝武铝业重点开发产品 材料使用技术能力 

已经具备电池壳用铝板3XXX供应能力 

2021年具备典型5xxx和6xxx系列铝合金汽车内外板、电池用铝箔批量供应能力。 

中国宝武铝业 

宝武汽车用铝——铝合金产品 



汽车继电器用钢-冷轧电磁纯铁 

 外壳、轭铁和衔铁等结构件，宝钢产品能有效

提高外壳件的抗电磁屏蔽性能，以及内部结构

的电磁响应性能，提高能效。 

品种：DT4E、DT4B、DT4H、DT4C全系列产品 

规格：(0.6-2.5)×（900-1250）mm，麻面、光面 

宝钢电磁纯铁产品： 
高效，节能 

环保，经济型 继电器在新能源汽车上的应用 继电器在直流充电桩上的应用 

1.主继电器：在出现事故或
者电路出现异常的情况下紧
急切断高圧回路EVC/EVR 

2.预充继电器：与预充电阻一起
分担主继电器的冲击负载EVR 

3.高压辅助EVR/EVC 

5.慢充BEV、PHEV
额定电流（10-
32A）EVR 

4.快充BEV额定电流80-
250A，主要用于隔离高
压，比如充电时，突发电路
异常 

充电主线路切断用途，充电时系统发

生不良鼓掌时：作为安全对策，使用

继电器断开线路 

放电与保护用途，充电完成后，对充电

桩其它原件放电，同时接通电阻，对主

线路200A以上的电流降到6A，在不使

用充电枪时达到安全电流 

汽车继电器用钢 



• 针对新能源电池组框架特点，开发了定制化专用牌号超高

强钢（DP-P）。 

• 已通过国际用户认证并批量供货。 

• 国内唯一供应商。 

硬壳电池模组框架示意图  

宝钢电池模组用钢牌号及规格范围 

牌号Grade 
厚度范围 

Thickness(mm) 
宽度范围 

Width(mm) 

HC500/780DP-P 0.8-2.3 800-1350 

HC550/980DP-P 0.8-2.1 800-1250 

新能源电池模组框架用钢：成本更低，性能稳定性更好的超高强钢  

圆柱电池模组框架示意图 

电池包模组框架用钢 



 新能源汽车驱动电机用电工钢开发历程 

2008-2009年 

B35AV 
系列 

B30AHV 
系列 

B35AHV 
系列 

2011年 

2016年 
APV系列
(B27首发) 

2015年 

2012年 

2013年 

2014年 

B27AHV、 
B20AV系列 

研发起步 

上海电驱动 
产业链联盟 

国家科技部重点项目 材料应用 
项目 国家“863项目” 

2017年 

2018年 

2019年 

2020年 

B27AV 
系列 

央企电动车联盟 

B20AHV 
系列 

B30AHV-M 

高强度
AHS/AHV

R 
B25AHV-M 

B27AHV-M 
(首发） 

工信部2020年国家新
材料应用示范平台 

2010年 

新能源汽车驱动电机用电工钢开发历程 



宝钢可供电工钢产品分布图 

驱动电机要求  

高效率、高功率密度、高速高安全 

宝钢电工钢 

中高频低铁损、高磁感和高强度、规格更薄 
B27AHV1400M 

宝钢电工钢可供产品系列 



硅钢事业部运作提升产品竞争力和盈利能力 

坚持技术领先发展理念，建设宝钢硅钢全球第一品牌 

• 宝钢股份无取向硅钢全球产量占比超过20%，全球之最。 

• 宝钢高牌号无取向硅钢产品覆盖0.15mm-0.65mm各厚度

规格，整体水平世界一流。  

• B27APV1400和B27AHV1300M等新能源汽车驱动电机用

产品全球首发，性能世界领先。 

• 新能源汽车驱动电机领域全球第一。 

• 无取向高牌号硅钢规划产能100万吨 

全球第一 

新能源汽车用
无取向份额 

全球第一 

大型发电机组 
无取向份额 

直流变频空压 
份额及竞争力 

无取向硅钢 

全国第一 
世界一流 

宝钢硅钢低碳化解决方案品牌 宝钢硅钢品牌 

打造宝钢硅钢全球第一硅钢品牌 



 12K T400级别碳纤维 

 25K T400级别碳纤维 

 48K大丝束碳纤维 

 碳纤维预浸料 

 缠绕制品 

 热压罐制品 

 模压制品 

 检测（无损/力学） 

 结构设计 

 强度分析(静力/动

力) 

 材料研发(纤维/树

脂) 

 模具工装设计 

聚焦高端新材料，打造集研发、制造、加

工服务于一体的碳纤维产业生态链 

碳纤维 复材结构研发 复材制品生产 

高品质 

高性能 低成本 

差异化 

轨道交通 风电 车辆轻量化 

海洋船舶 其他 

• “碳纤维+复合材料及应用”双轮驱动 

实现碳纤维和复材应用相互促进，打造宝旌碳纤维产业生态链。 

• 整合产业链上下游及其他资源协同发展 

聚焦绿色新能源，打造针状焦-负极材料

产业链，实现2万吨到10万吨的飞跃； 

新能源车用轻量化解决方案--炭纤维 



定制型材 
钢制部件 

高等级线材
制品 

高强型钢 

镁基材料 
镁制品 

铝制部件 
铝挤压材 

低 高 
宝武竞争力 

低 

高 

产
业
吸
引
力 

中 

中 

轻量化制品 

镁基材料 
 

（矿原镁合金） 

镁制品产业 

镁合金制品 

全镁产业 

铝制品产业 钢制品产业 

铝制部件 
铝挤压材 

钢制部件 
定制型材 

高等级线材
制品 

高强型钢 

轻量化部件 先进制品 

轻量化材料 

全镁业务 

宝武集团：宝钢金属有限公司 
聚焦纯电动车轻量化需求，打造从原料到零部件的全产业链解决方案 

新能源车用轻量化解决方案--镁铝合金 



先进成形技术： 
更优性能、更优轻量化、更优成本、更多选择的工艺方案 

热辊弯成形 
Hot roll bending 
 

低成本高效率 

辊冲成形 
Roll stamping 
 

复杂零件成形 

气胀成形 
Hot metal gas forming 

复杂截面管件 

热冲压成形 
Hot-stamping 

变强度、低成本快节拍 

激光拼焊 
TWB/TWT 

工模具设计、VA/VE优化 

液压成形 
Hydro-forming 

 

应用于车身骨架件 

变厚板 
VRB 

具备批量供货能力 

辊压成形 
Roll-forming 

超高强钢保险杠 

TWB 

辊冲 

热冲压 

VRB 

TWC 

辊压 

热辊弯 

吉帕钢® 

冷冲压 

轻量化工艺-先进成形技术 



基于渐变成形的宝钢超高强轻量化钢制电池包 

边 框 

横 纵 梁 

水 冷 板 

热辊弯/辊压成形工艺 
 封闭截面，抗挤压能力强 

 超高强度，达1500Mpa 

 模具共用，适合平台化应用 

 材料利用率超过90% 

辊冲成形工艺 
 变截面梁类件成形 

 超高强度，达1500Mpa 

 材料利用率超过90% 

微通道辊压成形工艺 
 薄规格封闭多腔体截面 

 增大散热面积，提高热效率 

 材料利用率超过90% 

B1500HS 

DP1180 

轻量化总成-电池包 



宝钢电池包总成 
 基于超高强钢材料及热辊弯、辊冲、辊压成形工艺，正向开发宝钢超高强钢电池包。 

 宝钢电池包解决方案获得行业权威机构汽车工程学会颁发的汽车轻量化应用技术创新成果奖。 

基于热辊弯工艺电池包 基于辊压工艺电池包 汽车轻量化应用技术创新成果奖 

轻量化总成-电池包 



成本 
宝钢电池包方案相对铝制电池包降本约20%

（含焊装、密封、涂装等）； 

性能 
宝钢电池包方案全面通过标准要求，比铝制电

池包多个工况性能提升； 

重量 
宝钢电池包方案与铝制电池包重量接近，比传

统钢制电池包重量大幅度下降； 

生产效率及平台化 
宝钢电池包方案在生产效率和平台化方面均领

先铝制及传统钢制方案。 

铝制、传统钢制、宝钢电池包竞争力分析： 

量产成本 

重量 

生产效率 平台化 

性能 

铝制电池包 传统钢制电池包 宝钢电池包 

轻量化总成-电池包 



BCB EV的卓越性能：安全性、轻量化和舒适性达到国际先进水平 

指标 BCB-EV 对标车1 对标车2 对标车3 对标车4 对标车5 

高强钢比例 87% 65% 61.4% 全铝 全铝 
钢铝混合 

（17%铝） 

白车身重量 
（kg) 

303.3 305 332.43 329.9 355.24 342.73 

扭转刚度 
（Nm/°） 

31303 20561 25000 44000 - 12371 

弯曲刚度 
（N/mm） 

20137 18727 14500 17000 - 16304 

扭转模态 
（Hz） 

47.74 - 41 39.2 - 35.33 

弯曲模态 
（Hz） 

45.48 - 53 40.99 - 57.54 

轻量化系数 2.13 3.22 3.16 - - 5.6 

安全性 
（C-NCAP） 

五星 
（2021） 

五星
（2018） 

五星
（2018） 

五星
（2018） 

五星 
NHTSA 

五星 
NHTSA 

安全性 
（C-IASI） 

GOOD级 - - - GOOD级 GOOD级 

整风阻系数 0.28 0.29 0.3 0.295 0.24 0.24 

C轻量化白车身平台化实践-BCB EV 
 



BCB EV先进成形技术 
BCB EV白车身吉帕钢®应用比例超50%，电池包框架吉帕钢®应用比例100%，应用了热冲

压、辊压、热辊弯、辊冲、变厚度板、激光拼焊板、激光拼焊卷等先进成形和连接技术。 

热辊弯成形 热冲压成形 辊冲成形 辊压成形 

激光焊板 

激光焊卷 

变厚板成形 

轻量化白车身-BCB EV 



日字形热辊
弯前保横梁 

外八字形
前纵梁 

小偏碰性能
提升结构 

一体式双
门环结构 

超高强后
保横梁 

三腔体前围
下部结构 

激光拼焊
天窗 

多腔体电
池包边框 

激光拼焊密
封电池包 

BCB EV结构创新 
先进吉帕钢®材料结合先进成形和连接工艺 

实现十余项结构创新。 

轻量化白车身-BCB EV 



 框架及底板：吉帕钢® 

 成形工艺：超高强辊压成形，更易实现平台化、柔性化 

BCB EV电池包 
吉帕钢®+超高强辊压成形工艺，打造“柔性”电池包框架 

超高强钢骨架 

结构、工艺先进 

尺寸拓展更柔性 

多腔体激光熔焊边梁 “几”字型横梁 

轻量化白车身-BCB EV 



BCB EV开发成果 
为用户提供纯电动车构架、结构、材料、工艺和EVI一揽子解决方案 

轻量化白车身-BCB EV 

新法规EV白车身结构策略 

冷热门环零件设计与应用规范 

全钢制纯柔性电动电池包

解决方案 

纯电动白车身架构方案 

纯电动白车身轻量化

设计指导 

吉帕钢零件设计与

应用规范 



结构设计优化 

Structure 
optimization 

厚度灵敏度分析 

Sensitivity 
analysis 

用户需求：在满足车身性能不损失前提下，实现整车轻量化目标，并兼顾降本需求 

解决方案：通过厚度灵敏度分析、结构优化、选材优化等轻量化综合解决方案，实现整车轻量化 

白车身（不含开闭件）超高强钢应用比例提升 

注：整车性能提升 
扭转刚度提升10% 
  

初始数据 
Initial Data 

终版数据 
Final Data 

76.8% 

5.2% 

18% 

新能源车案例：以轻量化为目标 

大数据支持选材 

Material 
optimization 

66.3% 

15.1% 

18.6% 

 结构性能敏感区域分析

与识别 

 Analysis and 

recognition 

 关键接头及小总成零件截

面优化 

 Section design 

optimization 

 车身零件用材数据库 

 典型零件结构设计案例库 

 databaseof key parts 

material  

 

基础
数据 

灵敏度分
析优化 

结构 
优化 

选材 
降本 

-12.8 
Kg 

-62.5元 

-3.2 
Kg 

-20.3元 

-25.5
元 -10.2元 

材料利
用率 

最终
方案 

-16Kg 
 
-118.5元 

白车身轻量化路线及效果示意图 

新能源车白车身轻量化案例 



模块中部支架Ⅰ  
QP980-2.0 

模块端支架 
QP980-2.0 

横向托架左梁 
QP980-1.8 

横向托架梁Ⅰ  
QP980-2.0 

横向托架梁Ⅰ上板 
 QP980-2.0 

横向托架梁Ⅲ中板 
QP980-2.0 

横向托架右梁 
QP980-1.8 

横向托架梁Ⅱ  
QP980-2.0 

某自主品牌电池包托架零件试制图 
Parts of the battery pack bracket 

某自主品牌电池包实物图 
Battery pack bracket with QP980 UHSS 

QP980材料应用在电池包托架上，并验证了焊接、成形、疲劳等一系列相
关实验测试，均满足相关技术指标。 

某自主品牌新能源车电池包托架用材案例：以轻量化为目标 
该车型电池包托架通过选用QP980材料高强减薄并验证成形性，实现比原零件减重10%，且单车成本降低2.93元   

钢制电池包轻量化案例 



部件 材料 生产单元 产权关系 

车身 

汽车钢板 宝钢股份 / 

铝材 宝武铝业 适时并购 

镁材 宝钢金属 营销协同 

碳纤维 宝武炭材 子公司 

电机 高牌号无取向硅钢 宝钢股份 / 

电池 负极材料 宝武炭材 子公司 

电池包 电池包 宝钢股份 / 

电池壳 电池壳钢 宝钢股份 / 

模组框架 超高强钢 宝钢股份 / 

继电器 冷轧电磁纯铁 宝钢股份 / 

一揽子解决方案 



新能源汽车发展及需求 1 

2 

3 

宝钢新能源汽车解决方案 

新能源汽车用材展望 

内容提纲 



未来汽车轻量化用材：铝、镁、碳纤维增强复合材料等多元材料的技术路线 

LEAF新老款车身重量和续航里程对比 新一代奥迪A8车身用材 电池包框架超高强钢应用 

新能源车轻量化解决方案 

轻量化—先进高强钢有强劲竞争力  
综合考虑钢材与铝材的轻量化成本、制造技术(成形、连接）、强度重量比、全生命周期LCA，先进高强钢(特

别超高强钢及热成形用钢)应用实现车身轻量化仍具有强劲竞争力 

新能源汽车未来用材趋势 



平台化 大模组 集成化 

未来电池包解决方案：宝钢吉帕钢®＋宝钢先进成型技术 

电池包发展趋势 



BCB EV  
Smart Total 
Solution Future 

BCB EV 平台化、系列化 
BCB 

BCB plus 

BCB EV 

Baosteel Car Body 

2015 

2018 

2021 

展望：从老大到强大，从跟随到引领 



谢谢！ 


